Przetaczanie

tarcz hamulcowych

W celu zapewnienia najwyzszej
skutecznosci hamowania hamulca
tarczowego istotne jest zapewnie-
nie minimalnego, a zarazem sta-
tego odstepu pomiedzy klockami
hamulcowymi a tarcza.

Zuzycie eksploatacyjne tarczy wynika-
jace z efektu tarcia oraz tzw. zwichrowa-
nia tarczy hamulcowej, spowodowane prze-
ksztatcaniem energii kinetycznej jadacego
samochodu na energie cieplng, wydzielang
w miejscu styku tarczy hamulcowej z kloc-
kami hamulcowymi zdecydowanie zmniej-
sza skuteczno$¢ hamowania pojazdu.
Wplyw na to ma takze tzw. szok termicz-
ny wystepujacy w momencie mocnego roz-
grzania i nastepnie gwattownego schiodze-
nia, np. po wjechaniu w katuze wody.

Na odpowiednig skuteczno$¢ hamowa-
nia hamulca tarczowego istotny wptyw ma
rowniez jako$¢ powierzchni tarczy hamul-
cowej w miejscu jej styku z klockami. Tar-
cze hamulcowe narazone sg na zjawisko
korozji, zwlaszcza po okresie diuzszego po-
stoju pojazdu oraz na utlenianie powierzch-
ni roboczej. W przypadku zjawiska utlenia-

Budowa urzqdzenia do przetaczania tarcz hamulcowych.
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nia, powierzchnie robocze tarczy przyjmuja,
niebieskawy odcien. Utlenienie powierzch-
ni tarczy hamulcowej wywoluje wydtuze-
nie drogi hamowania pojazdu. Obnizenie
skutecznoéci hamowania wynika z faktu, iz
klocek hamulcowy wspdtpracuje z warstwa,
tlenkéw materiatéw tarczy, a nie z wiasci-
wym materiatem tarczy, majacym znacznie
wieksze wiasciwosci cierne. Utlenianie po-
wierzchni roboczej tarczy hamulcowej na-

Budowa elementu toczqcego.

stepuje na skutek osiagniecia granicznych,
dopuszczalnych dla tarczy temperatur, wy-
stepujacych przy zbyt diugotrwatym i inten-
sywnym hamowaniu.

Przeprowadzenie oceny jakoéci tarczy ha-
mulcowej i okreslenie stopnia jej przydatnosci
do dalszej eksploatacji polega przede wszyst-
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kim na ocenie wzrokowej stanu jej powierzch-
ni roboczej. Czynnos¢ ta ma na celu wykrycie
ewentualnych rys na powierzchni oraz wyraz-
nych progéw pomiedzy powierzchnia wspol-
pracujaca z klockami hamulcowymi a po-
zostatq powierzchnig, tarczy. W przypadku
wykrycia jakichkolwiek pekniec, wyszczerbien
i ubytkow nalezy tarcze bezwzglednie wymie-
ni¢ na nowa, Jesli na powierzchni tarczy nie
ma zadnych opisanych powyzej uszkodzen,
dokonuje sie pomiaru bicia osiowego tarczy
oraz pomiaréw réznic jej grubosci, poniewaz
wszystkie inne uszkodzenia tarczy hamulco-
wej, wynikajace przede wszystkim z jej znie-
ksztatcenia powodujacego bicie poprzeczne,
mozna zniwelowac poprzez jej przetoczenie.
Jest to jednak uzasadnione jedynie w przy-
padkach, gdy koszt przetoczenia tarczy jest
niewspétmiernie maty w stosunku do kosztu
wymiany tarczy na nowa,

Podstawowg czynnoscig przy podejmo-
waniu decyzji o wymianie tarczy hamulco-

FSitat

luty2012 62

wej lub jej ewentualnym przetoczeniu jest
pomiar jej grubosci w réznych punktach.
Dopuszczalne zuzycie tarczy kwalifikujace
tarczg do przetoczenia nie moze przekro-
czy¢ 10% jej grubosci, czyli 1 mm na strone
w stosunku do grubosci nominalnej. Pomia-
ru gruboéci tarczy hamulcowej mozna doko-
na¢ wytacznie przy uzyciu specjalistycznej
suwmiarki. Ma ona bowiem odpowiednio
diugie szczeki pomiarowe, umozliwiajace

pomiary tarczy w czesci lezacej w znacz-
nej odlegtosci od jej krawedzi zewnetrznej,
a takze ostrza pomiarowe usytuowane na
wewnetrznych cze$ciach szczek pomiaro-
wych, dzigki ktorym mozliwy jest prawidto-
wy pomiar grubosci tarczy hamulcowej, po-
mimo obrzezy wystepujacych w wigkszosci

tarcz na ich zewnetrznych obrzezach.
Zuzycie tarcz hamulcowych moze przy-

biera¢ formy:

W na powierzchni roboczej tarczy hamul-
cowej sg wyrazne obwodowe rowki
i wgtebienia, w efekcie czego w trakcie
hamowania pojawiajg, sig piski i drgania
kota kierownicy oraz nastepuje prze-
grzewanie si¢ tarczy hamulcowej wyni-
kajace z niepetnej powierzchni wspot-
pracy klockéw z tarczg;

M na powierzchni roboczej tarczy hamul-
cowej nie ma zadnych rowkéw ani wgte-
bien, ale jej grubos¢ w miejscu wspotpra-
cy z klockami hamulcowymi, mierzona
wzdiuz promienia, nie jest stata;

M na powierzchni tarczy hamulcowej nie
ma zadnych rowkéw lub sg one bardzo
plytkie, ale na jej zewnetrznym obrzezu
wystepuje wyrazny prog;

W powierzchnia tarczy hamulcowej nie
jest nadmiernie zuzyta i nie ma zadnych



63 luty 2012

rowkow ani wgtebien, lecz ma w réznych
miejscach rézng grubosc, efektem cze-
go jest pulsacja momentu hamujacego;

B powierzchnia tarczy hamulcowej wyka-
zuje nadmierne bicie osiowe.

Pierwsza stosowang w praktyce warsz-
tatowej metoda przetaczania tarcz hamul-
cowych bylo wykonywanie tej czynnosci na
tokarce stotowej. Ze wzgledu jednak na ko-

nieczno$¢ demontazu tarczy hamulcowej
i mocowania na tokarce, proces ten trwat
stosunkowo diugo. Poza tym, ten rodzaj
przetaczania usuwat efekt bicia tarczy tyl-
ko na krotki czas, poniewaz tarcza byta to-
czona na zamocowaniu obcym w stosunku
do piasty kofa, a wiec minimalne bicie pia-
sty wywotywalo dalsze bicie tarczy hamul-
cowej.

Niedoskonato$ci tej metody przetacza-
nia tarcz hamulcowych zostaly wyelimi-
nowane poprzez wprowadzenie na rynek
przetaczarek tarcz zamocowanych na pia-
$cie kota. Dopiero ta metoda skutecznie
i na state eliminuje efekt bicia osiowego tar-

czy. Poza tym, przy tej metodzie przetacza-
nia wygodniejsze i zdecydowanie prostsze
jest przeprowadzanie procesu pomiaréw
bicia, ktére sa wymagane zaréwno przed
przetoczeniem, jak i po toczeniu.
Stosowane w tej metodzie przetacza-
nia urzadzenia umozliwiajg wykonywanie
tej operacji:
W z mocowaniem catego zespofu na pia-
Scie kota,

M z zespolem skrawajacym mocowanym
w miejsce zdemontowanego zacisku
hamulcowego i oddzielnym napedem.

W przypadku pierwszego rozwigzania
konstrukcyjnego przetaczarki mechanizm
napedowy i skrawajacy sq zintegrowane
w catos¢. Gwarantuje to prostopadte poto-
Zenie mechanizmu skrawajacego w stosun-
ku do osi obrotéw silnika. Sztywne potacze-
nie piasty kota z tokarka wptywa korzystnie
na uzyskanie gtadkiej powierzchni obrébki.
Mocowanie zestawu realizowane jest z uzy-
ciem przystawki umozliwiajacej kompensa-
cje bicia piasty i tarczy.

Urzqdzenie TDE100 do przetaczania tarcz hamulcowych firmy Launch.

Przy drugim rozwiazaniu konstrukcyjnym
tarcza oraz narzedzie skrawajace majg od-
rebny naped. W tego typu urzadzeniach nie
jest wymagana kompensacja bicia, bowiem
mechanizm skrawajacy przykrecany jest do
otworéw mocowania jarzma zacisku hamul-
cowego. Stosowanie odpowiednich adapte-
réw gwarantuje tatwe i doktadne centrowa-
nie urzadzenia w stosunku do obrabianej
tarczy. Urzadzenie, dzigki precyzyjnemu
montowaniu nozy skrawajacych, gwaran-
tuje obrobke tarczy z doktadnoscia do 10
mikrondw. Zastosowanie tréjkatnych nozy
o dodatnim kacie skrawania umozliwia ob-
rébke do i od $rodka piasty. Plynna regula-

cja predkosci posuwu oraz mozliwo$¢ zmia-
ny kierunku skrawania gwarantujq bardzo
wysoka doktadnoé¢ toczenia. Sterowanie
przesuwem realizowane moze by¢ zaréw-
no recznie, jak i automatycznie, co w istot-
ny sposéb przyspiesza caty proces obrobki
tarczy. Dzigki napedowi tarczy umieszczo-
nemu na specjalnym statywie mozliwe jest
przetaczanie tarczy pojazdu uniesionego
na podno$niku.
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Mocowanie elementu napedzajqcego na piascie kofa.
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